Ucak sanayimizin gecmisi

e ilk ucak fabrikasimin akibeti (www.haber61.net/gundem)

11Kk ugagn iiretilmesi

Tiirkiye Cumhuriyetinin ilk yillarinda ucak fabrikasinin kurulmasi 6ncesinde ilk ucak Vecihi
Hiirkus tarafindan iiretildi. istanbul’daki Tayyare Mektebinden Pilot Astsubay olarak mezun olan
Vecihi Hiirkus, Kurtulus savasi sirasinda 6nemli kesif ve destek uguslart yaparak TBMM’den ii¢ kez
takdirname alan tek kisi olarak biliniyor. Edirne’ye yanlislikla inen bir yolcu ugagimi kurtaran Vecihi
Hiirkus, hizmetleri karsiliginda u¢agin kendisine verilmesi ile ugak iiretme fikrine ulasir. izmir Seydikdy
Hava Mektebi’'nde ugak yapim caligmalarint stirdiiren Hiirkus, 1924’te Yunanhlardan ganimet
olarak ele gecirilen motorlardan yararlanarak “Vecihi K-VI” adim verdigi ilk Tiirk ucagim
iiretir.

Tiirk Hava Kurumu (THK)

Tiirk Hava Kurumu, 1925'de Biiyiikk Onder Mustafa Kemal Atatiirk'iin emirleriyle "Tiirk
Tayyare Cemiyeti" adiyla kurulmustur. Cemiyet'in kurulus amaci; Tirkiye'de havacilik sanayisini
kurmak havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal 6nemini anlatmak; askeri, sivil, sportif ve turistik
havaciligin gelismesini saglamak; biitiin bunlar i¢in gerekli ara¢ ve gereci hazirlamak; personeli
yetistirmek ve Ucan Bir Tiirk Gengligi yaratmaktir. THK’nun kurulmasi sonrasinda diisiiniilen
caligmalarin yapilmasi icin halktan bagis toplanmaya baslandi ve hazirlanan bir madalya tiiziigi ile
yapilan bagisa gore altin, giimiis ve elmas dagitildi. Bunun yaninda 10 Bin Lira ve ilizerinde bagis
yapanlarin isimlerinin alinacak ugaklara verilmesi kararlagtirildi.

Ik u¢ak fabrikasinin kurulmasi

Mustafa Kemal Atatliirk THK’nin Kurulmasindan sonra ugak fabrikasi kurulmasi igin talimat
verdi. Bunun hemen sonrasinda Alman Junkers firmasi ile ortaklasa olarak 1925 yilinda Kayseri’de
Tayyare, Otomobil ve Motor Anonim Sirketi (TOMTAS) kuruldu. Sirketin sermayesi 7 Milyon
Alman Marki olarak belirlenirken taraflar arasinda esit olarak paylastirildi. Fabrikanin kuruldugu
bolgede elektrik bulunmazken demiryolu hatti da yoktu. Yapilan planlamada 1926 yili sonrasina
dogru fabrika ugak tamiri yapabilir hale getirilecek, 1927 yili icerisinde ise ucak iiretebilir hale
getirilecekti. Yapilan ¢aligmalar sunucunda ilk yillarinda Bakim, onarim, birlestirme yapan fabrika 1930
yilinda revize edilerek ugak tiretim merkezi haline getirildi. Fabrikada 10 yilda 5 ayri tipte 134 adet
ucak iiretildi. Fabrikada 120 Alman ve 240 Tiirk iscisi gorev yapti. Sonrasinda Alman Junkers firmasi
ile yasanan anlagmazliklar sonucu sdzlesme feshedildi.

THK ucak iiretmeye basladi

Tiirk Hava Kurumu 1936 yilindan itibaren Akkoprii’de kurdugu atolye ile hafif ucak ve
plandr iiretmeye basladi. Daha sonra bu atilye fabrika haline getirilerek Ankara Etimesgut’a
tasimnmistir. 2. Diinya savasi sirasinda Nazi zulmiinden kacan cok sayida Polonyali miihendis
Tiirkiye’ye siginmis ve bu miihendisler sayesinde Alman Sanayisinin inceliklerinden yararlamldi.
Etimesgut’ta bulunan fabrika tiretim merkezi olurken THK ilk énemli basarisinit THK-5A ile gosterdi.
Uretilen 6 yolcu kapasiteli nakliye ucagi Paris’taki fuarda biiyiik ilgi gordii ve Danimarka’dan
siparis aldi. Boylece THK ilk ucak ihracini yapti. 1950 yilindaki ekonomik krize kadar THK, THK-
1’den THK-16ya kadar degisik tiplerde ugaklar tiretti.

1950’lerde neler oldu?

Peki ne oldu da bu kadar basarili bir sekilde giden Tiirkiye’nin ucak sanayi hamlesi ¢oktii.
Ikinci Diinya savasinin sona ermesi ile 1950’de baslayan biiyiik ekonomik kriz sirasinda ABD ve
Sovyetler iki biiyiik gii¢ oldu. Avrupa savasin getirdigi zarar ile zor bir donemden gecerken Sovyetler
Komiinizm propagandasi yapmaya basladi. Dogu Avrupa ve Yunanistan’da 6nemli bir etkinlik yaratan
Sovyetlere karst ABD ilk olarak Truman Doktrini’ni devreye soktu. Bu kapsamda Yunanistan ve
Tiirkiye’ye 400 Milyon Dolar para yardimi yapti. Tiirkiye’ye 100 Milyon Dolar gelirken bu paranin
biiyiikk bir boliimii hava kuvvetlerine harcandi. Bu yardimin sonrasinda Tiirkiye Marshall plam
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kapsaminda para ve biiyiik miktarda sanayi yardimi aldi. 1950 yilinda, 6zellikle ABD askeri Marshall
yardim projesi nedeniyle, yeterli siparisi ordudan alamayan THK, mali zorluklara diistii. Haziran
1952 tarihinde faaliyetlerine son verip Makine Kimya Endiistrisi Kurumu’na devredilmistir.
1952-54 yilinda MKE, Tiirk Hava Kurumu THK’nin gelistirdigi, aralarinda Model 3 olarak yeniden
adlandirilan Mehmetcik‘in de bulundugu 6 ayri modeli imal etme karar1 aldi. Aym yil ABD,
Lockheed T-33 tipi jet egitim ucaklarim Tiirk Hava Kuvvetleri’ne hibe etmesiyle projenin
uygulanmasindan vazgecildi. 1956 yilina kadar mevcut ugak iiretim projesine devam eden fabrikada,
1962 yilinda tiim havacilik faaliyetleri durdurulmustur.

*kk

e Sanayi nasil kurulmaz! (Irfan Ozfatura)

Efendim Almanlar I. Cihan Harbi’nden yenik ayrilinca Versailles Antlasmasi’n1 imzalamak
zorunda kalirlar. Siki bir yasak gelir silah fabrikalarina. Tayyareciler ya sektorden kopacak, ya da
Almanya diginda bir yerlerde iiretim yapip isi rolantide tutacaklardir. Iste o giinlerde Junkers firmasi
kapimizi ¢alar, ortak bir tayyare icin varilir mutabakata (1925). Riiya gibi bir seydir, biz de tayyare
yapacagiz ha! Almanlar 40 yil boyunca hava yolu tasimaciligini da deruhte edecek, petrol arayacaktir
ayrica. Aliiminyum, demir gibi stratejik madenler sadece Junkers ile iglenecektir.

Cumbhuriyeti kuranlara gore bir baskent ne kadar igerideyse o kadar emniyettedir. Ankara’y1 bile
riskli bulur, Kayseri’ye tasimak icin planlar yaparlar. Ayn1 mantikla tesisi de gekerler bozkira. Iyi de
Kayseri elektrikle tamgmamistir daha, demir yolu namevcut, kara yolu tarladan bozma...
Kayseri’de hangi metali dokmiis, hangi ¢eligi dovmiis, hangi disli kutusunu yapmisizdir acaba? Eger
zikrolunan fabrika izmir’de, istanbul’da, Bursa’da kurulsa bir yan sanayi dogabilirdi zamanla.
Alman miihendis ve teknikerler de hayal kirikligina ugramaz, kagmak i¢in giin saymazlardi ayrica.

Anlagmaya gore Alman Junkers sirketi bir ucak, bir de ucak motoru fabrikasi kuracaktir.
TOMTAS m sermayesi 7 milyon DM olacak ve taraflar esit nispette katilacaklardir. Tesis 1926
sonbaharinda agilacak, ertesi y1l {iretime baslayacaktir.

Junkers iflasin esigindedir o sira. Alman hiikiimeti firmay1 suni teneffiisle yasatma ¢abalarinda.
Neyse ilk hangar1 planlandig: tarihte tamamlariz, 6biirlerini mi? Heyecanimiz azalir, birakiriz nadasa.
Malzemeler gemiyle Iskenderun’a getirilir, oradan tren ile Ulukisla’ya. Derken kagnilara
yiiklenir toz toprak icinde vasil olurlar menzil-i maksuduna. Mesafe 200 km’den fazla, artik kag
giin siirdiiyse, bakin sikintiya.

Almanya’dan 5 miihendis ve 120 tekniker gelir, 40-50 Tiirk iscisi alirlar yanlarina. Iyi de
cereyan yok, Hans nasil kaynak yapacak acaba? Bitmesi gereken dort hangardan ikincisi de zor ser
tamamlanir, Junkers’e sorarsaniz Tiirk hiikimeti 6demeleri sallamakta, Ankara’ya gore ise Junkers
patent hususunda niza ¢ikarmakta. Neticede ipler kopar, elin Alman’1 tazminati1 kapar, doner yurduna.

Bilmem ka¢ milyonluk tesis, 520 bin liraya Tayyare Cemiyetine devredilir.
Bilahare Hava Miifettisligi uhdesine giren fabrika 1932’ye kadar 15 adet Junkers A-20 montajlar. Bunlar
ne savasta ise yarar, ne barigta. Bir kere Tiirk Hava Kuvvetleri hiz1 saatte 200 km’yi gegmeyen
tayyareleri envantere sokmaz.

Y1l 1933. Kayseri’de Amerikah ‘Curtis-Wright lisansi ile degisik tipte tayyareler alimir
tezgaha. (33 Curtiss Hawk, 8 Fledling). Gelgelelim bunlar1 ugurmak dert olur, tayyarelerin kanatlari
sokiiliir, 6 tekerlekli kagnilarla Corakgilar mevkiine tasinir, kanatlari takilir. Pist filan yoktur. Derken
tesis Milli Miidafaa Vekaletine gecer ve Tayyare Cemiyetine plandr yapmaya baslar.

1936’da Almanlarla 45 Gotha imal ederiz. Sonra Polonyalilarla 24 adet PZL1.24. Ve
1940°da Ingilizlerle 24 Magister. Yani 5 ayr1 model ve ceman 134 parca. Bunlarin alay1 montajdir.
Motor vesair aksam1 hazir gelir, gdstergeler ona keza. Sirala oglum kokpite, ge¢ arkaya, kablolar1 bagla.

Hasih fabrika kapanir, tesis Kayseri Hava Ikmal ve Bakim Merkezi olur, hedefinden
sapar.

JUNKERS Almanya’da...

Miittefik baskis1 hafifleyince dort koldan imalata baslar. Junkers, Messserschmitte, Dornier ve
Heinkel kisa siirede 3 bin ugaklik bir gii¢ hazirlar Gestapo’ya. Savas boyunca tam 119 bin 871 tayyare
yaparlar. Hermann Goring (1939-45) komutasindaki Alman Hava Kuvvetleri (Luftwaffe) 3 milyon 400



bin personeli olan bir devdir, celik kuslar havalandi m1 gok kararir adeta. 25 bin Ingiliz, 45 bin Rus
tayyaresi avlarlar.

Amerika gibi dostun olursa

Marshall yardimlar1 1947°de kabul edilir. ABD bizi ¢ok diisiindiigii i¢in gelismemiz igin
raporlar hazirlar. Bunlar tavsiyeden &te diktedir, hitkkimetleri zorlar. Mesela Hilts raporu ile demir
yolunun zararlar o6giitlenir ve aynen gegirilir hayata. Baker raporu ise Tiirk ekonomisinin
kurtulusunu tarimda goriir. Thornburg Raporu’nda ise “ucak ve motor fabrikalari rekabete
dayanamaz” tespiti yapilir, “otomobil, kamyon, traktdr gibi ihtiyaglar disardan alinmalidir mutlaka!”

Marshall yardimlar1 comertge goriinse de pek hayri olmaz. ABD, depolarinda kiiflenen demode
malzemeleri bize yollar. 1947-1955 yillar1 aras1t ABD’den 1905 ucak aliriz, cogu parasiyla. ABD ilk
jeti F-84’ten 4450 adet yapar. Kanatlardaki depolar yiiziinden kolay hedef olur. Cok ¢abuk takatten
diiser, yiiz giildiirmez asla. Olsun 850 tanesini bize satar, agigimi kapar. Derken Incirlik’e, Sinop’a,
Karamiirsel’e coreklenir her isimize karigirlar. Diisliniin zeytin ve tereyagini bile baskilar, margarin
dayatirlar vatandasa. ABD ile cuvala girilmeyecegini ne zaman anlariz? Kibris harekatinda.
Kaddafi yollamasa atacak mermi bulamayiz diismana. Ve dostumuz miittefikimiz stratejik bir
tanemiz ambargoyu koyar. Ah kendi u¢cagimizi silahimiz1 yapabiliyor olsak dedirtir yillardan sonra.

Etimesgut tesislerinin ayagi biraz daha saglam basar. Yaptiklart yine montajdir ama nispeten
dengeli bir adimdir havacilik yolunda. Eger Vecihi Hiirkus ve Nuri Demirag gibi ¢ilginlarin onleri
kesilmese farkli seyleri konusuyor olabilirdik su anda.
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o Yerli ve milli girisimci: Nuri Demirag (https://www.gzt.com/haber)

Tarihler 1926’y1 gosterdiginde Samsun — Sivas demiryolu yapiminin 7 kilometrelik kismi icin
ihaleye giren ve 210 bin lira gibi diisiik bir fiyat 6neren Nuri Bey ihaleyi alarak Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
ilk demiryolu miiteahhidi olmustu.

1012 kilometrelik Samsun — Erzurum, Sivas — Erzurum, Afyon — Dinar hattin1 kardesiyle
birlikte 1 yilda bitiren Nuri beye bu basarisindan sonra olmus ve Atatiirk tarafindan kendisine
Demirag soyadi verilmisti.

Nuri Demirag, demiryolu projesiyle birlikte memleketi Sivas’ta Cimento Fabrikasi,
Karabiik’te Demir — Celik Fabrikasi, Bursa’da Merinos Tesisleri, Eceabat Havaalam ve Hali¢’in
kenarindaki Istanbul Hal Binasi’m insa ederek basarili girisimlerine devam etti. Basarili isadami Nuri
Bey, 1931°de istanbul Bogazi’na koprii projesini baslatsa da bu projesi hiikiimetten onay almadh.



Nuri Demirag yiizde yiiz Tirk mali bir ucak yapilmasit gerektigini her platformda
vurgulamaktaydi. Bu konuya su ifadeleri kullanmisti: "Avrupa'dan, Amerika'dan lisanslar ahp
tayyare yapmak kopyaciliktan ibarettir. Demode tipler icin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler
ise bir sir gibi, bilyiik bir kiskanglikla saklanmaktadir. Binaenaleyh kopyacilikla devam edilirse, demode
seylerle beyhude yere vakit gecirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika'nin son sistem teyyarelerine
mukabil, yepyeni bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir."

Yerli ugak iiretimi igin kollarin1 sivayan biiyiik girisimci Nuri Demirag, dncelikle Istanbul
Besiktag’ta atolye olarak kullanilacak bir bina yaptirdi. Asil fabrika ise Sivas Divrigi’de kurulacakti.
Demirag ayrica Istanbul Yesilkoy’de Elmas Pasa Ciftligini satin alarak burada ucus sahasi, ucak
tamir atolyesi ve hangarlar yaptirdi.

Nuri Demirag Tiirkiye’nin ilk ugak miihendislerinden olan Selahattin Alan ile beraber hareket
ediyordu. Calismalar kisa siirede netice vermeye basladi. Besiktag’taki fabrikada Selahattin Alan’in
projesini ¢izdigi ND-36 adi verilen tek motorlu Tiirkiye’nin ilk ucagi iiretildi.

Ayni giinlerde Tirk Hava Kurumu da 10 tane egitim ucag siparisi vermisti. Bu siparisler
yapilirken ayni zamanda bir de yolcu ugagi yapim calismasi siirmekteydi. 1938 yilina gelindiginde
NuD38 adinda c¢ift motorlu alt1 kisilik bir yolcu ucag: yapimi basariyla tamamlandi. Tiirkiye’de
ilk kez yerli yolcu ucagy iiretildi.

1941°de tamamen Tiirk yapimu olan ilk ugak Istanbul’dan Divrigi’ye ugtu.

Ote yandan Biiyiik girisimci Nuri Demirag, havacilik alanindaki calismalarina Tiirkiye’nin ilk
yerli parasiit iiretimini yaparak devam etti.

Eskisehir’de yapilan test ucusu ise sonun baslangici oldu. Test ugusu basarili bir sekilde sona
eriyordu ki inis sirasinda bir kaza gerceklesti. Selahattin Alan piste inerken geride acilmis olan
hendekleri goremeyince hendege carpmis bdylece hem ugak diismiis hem de kendisi hayatin
kaybetmisti.

Bu kazanin ardindan THK, 'Sartlara uygun degil' diyerek iiretilen ucaklar1 almad.
Demirag'in kazanin pilotaj hatasindan kaynaklandigina dair israrlar1 da THK'nin kararini degistirmedi.
Nuri Demirag, Tiirk Hava Kurumunu mahkemeye verdi; ancak mahkemeden ¢ikan karar Demirag'in
aleyhine oldu.

Nuri Demirag test ucuslarinin yeniden yapilmasi istegini defaatle dile getirdi. Birkac kez
donemin Cumhurbaskani Inonii’ye mektup yazmasina karsin Inénii'den olumlu bir karsilik alamadi. Son
care olarak Ismet Indnii'niin de Demirag'a sahip ¢ikmamasi Tiirkiye’nin ilk ugak iiretim seriiveninin
sona ermesine neden oldu. Biiyiik hayallerle kurulan ucak fabrikasi kapandi.

1945’te siyasete katilan Nuri Demirag, Milli Kalkinma Partisi’ni kurdu. 1946 ve 1950 se¢im
doneminde meclise giremeyen Demirag 1954 secimlerinde adayligini Demokrat Parti’den koydu. Bu
secim doneminde Sivas Milletvekili oldu. Nuri Demirag, milletvekilligi gérevi boyunca ¢ollesme,
enerji, kopriiler, barajlar, tarim ve hayvancilikta yagsanan gerileme hakkinda galist.

Hig bitmeyen miicadelesiyle akillara kazinan Nuri Demirag, 1957’ de hayata gozlerini yumdu.

*k*k

e Nuri Demirag Tayyare Atolyesi (https://www.beyaztarih.com)

Atatlirk, ekonomik basarilarla desteklenmeyen askeri zaferlerin kalict olma imkani
bulunmadigini ifade eder ve bu amagcla yeni iktisadi politikalari belirlemek i¢in 1923 yilinda Tiirkiye
Iktisat Kongresi’ni diizenler.

Atatlirk kongrenin agilis nutkunda, “Tiirkiye’yi layik oldugu yiiksek seviyeye getirebilmek i¢in
iktisadiyatimiza ¢ok onem vermeliyiz. Zamanimiz tamamen iktisat devrinden baska bir sey degildir.
Gergekten Tiirk tarihi incelenirse yiikselis ve ¢okiis sebeplerinin iktisat sorunlari oldugu acikca
goriiliir “diyerek ekonominin 6nemini ve bu kongrenin toplanma gerekg¢esini vurgulanir. Kongrede, pek
cok alanda yatirimlarin yapilmasi 6zellikle agir sanayi yatirnmlarina agirhk verilmesi benimsenir.

1929 yilinda diinyay1 etkileyen ekonomik krizin patlak vermesiyle Diinya'da oldugu gibi
Tirkiye'de de ekonomide “Devlet¢ilik™ olarak adlandirilan yeni bir yaklasim benimsenir. Fakat bu ilke
benimsenirken sanayide yine Ozel tesebbiisiin desteklenecegi, fakat iginde bulunulan durumun
hassasiyetinden dolay1 kalkinmada &nciiliigiin Kamu Iktisadi Tesekkiillerinde olacag: belirtilir.
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Nuri Demirag'in U¢ak Uretim isine Girisi

1930’1u yillarla Tiirk Hava Kurumu’nun diizenledigi kampanya ile her ilden toplanan
paralarla veya is adamlarinin bagislariyla bir ucak satin alinmaya ve bu ucaga o ilin veya o sahsin
ismi verilmeye baslanir. 1932 yilinda Nuri Demirag’a da boyle bir teklif gelir. Kendisine gelen yardim
teklifi karsisinda “Benden bu millet i¢in bir sey istiyorsaniz en miikemmelini istemelisiniz. Mademki
bir millet tayyaresiz yasayamaz Oyleyse bu yasama vasitasini baskalarinin litfundan beklememeliyiz.
Ben bu ucaklarin fabrikasini yapmaya talibim” diyerek ugak yapim isine girecegini ifade eder.

Yine ayni yillarda yapmis oldugu baska bir konusmasinda da Demirag, “Goklerine hakim
olamayan milletlerin akibeti felaket olacagina katiyen kaniyim. Bunun i¢indir ki, goklerine hakim
olmayan milletler yerlerde siiriinmeye, yerin dibinde ¢iirimeye mahkimdur” sézleriyle yeni faaliyet
alanin1 da belirler. Nuri Demirag’in tayyare fabrikasi kurma fikrini 6ncelikle donemin Genelkurmay
Baskani Maresal Fevzi Cakmak’a yazmis oldugu bir mektupla arz etmis oldugu anlasiimaktadir.
Cakmak, mektuba verdigi cevapta “Memleketimizdeki hava sanayine yardim hususunda gosterdiginiz
vatandaslik duygusu, sayani takdirdir. Bu is, biiyiik mali fedakarhklara ihtiyac¢ gosterdiginden bu
ugurdaki maddi ve manevi azminizden de sizi tebrik ederim. Istanbul’da ki etiit atdlyesiyle
Divrik’de ki tayyare fabrikasinin agilarak faaliyete gegmesini dilerim, saygilarimla” diyerek tesebbiisii
desteklemis ve hemen arkasindan Nuri Demirag’a gonderilen ikinci mektupla bu alanda ¢aligsmasina
miisaade edildigi belirtilir.

Demirag’in Istanbul’da kuracag: Tayyare atdlyesinin faaliyete gegmesinden kisa siire sonra
Hava miistesar1 Z. Dogan tarafindan ziyaret edilir ve Dogan, ziyarete yonelik gdzlemlerini Nuri
Demirag’a 4 Agustos 1938 tarihinde yazmis oldugu mektupla su sekilde ifade eder; “..Memleketin
bugiin i¢in en biiyiik ihtiyaclarindan birini karsilayan bu yurt sever ve temiz faaliyetinizin sonuna kadar
Tirk is¢isini ve eserini biitiin diinyaya tanitacak gibi, inkisafini en temiz duygularimla dilden, sizi
candan kutlarim."

Aslinda Besiktag’ta sadece bir atdlye yapilmasi, esas fabrikanin da Divrigi’de kurulmasi
planlanir. Cekoslovak bir sirketle anlasilarak Besiktas’ta bugiin Hayrettin Iskelesinde Deniz
Miizesi olarak kullamlan ve dénemin en modern binasi olarak kabul edilen fabrika insa edilir. Ik
defa bu fabrikada hem savas ucagi hem de yolcu u¢ag: olarak kullanilabilecek Nu.D.38 ismini
tasiyan, alti Kisilik ve cift motorlu, govdesi aliiminyum kaplamah bir ucak tasarlanarak
iiretilmistir. Uretilen bu ugak saatte 270 km hiza ve 5 bin 500 metre yiiksege cikabilme kapasitesine
sahiptir.

Atdlyede yapilan ucaklarin testleri icin de Istanbul Yesilkoy’de bugiinkii Atatiirk Havaalaninin
bulundugu bolgedeki Elmas Pasa ¢iftligi satin almarak ucus sahasi yapihir. islerin ilerlemeye
baglamasiyla birlikte bu ugaklar kullanacak pilotlarin yetistirilmesi de giindeme gelerek yine bu saha
icine Nuri Demirag Gok Okulu yapilir. 150 yatak kapasiteli bir yurdu da bulunan okula {iniversitede
okuyan veya bitirmis gengler alinmaya baglanir. Nuri Demirag, fabrikada ve Gok okulundaki ¢aligma
ilkelerini de “Isretten, oyundan, iffetsizlikten, egrilikten, tembellikten, zuliimkarliktan sakininiz”
ifadeleriyle aciklar. Yine calismalarini da “Insan giiciiniin yarattig1 her seyi Tiirk de yaratabilir, zafer
artik siingiiniin ucunda degil, tayyarenin kanatlarindadir” sloganiyla yiriitmiistiir.




Nuri Demirag tayyare atolyesinde arastirma-gelistirme ve iiretime yonelik calismalar devam
ederken Demirag’in ifadesiyle ugus bilgisi az olan bir miihendisin kendisinden izinsiz olarak
Eskisehir’de ki hava torenlerine katilmak {izere giderken, sahanin darlig1 ve alanin kalabalik olmasindan
dolay1 ekin tarlas1 igine inisi esnasinda miithendisin oliimii ile sonuglanan bir kaza yasanir. Bu kazaya
istinaden ucak miihendislerinden olusan bir komisyon kaza raporu hazirlar ve ucakta herhangi
bir kusur bulunmadigi, kazanmin pilotaj hatasindan kaynaklandig ifade edilir.

Bu rapora karsin Tiirk Hava Kurumu, verilen ucak siparislerini iptal etmistir. Sadece
iptalle kalmayarak, Demirag’in vermis oldugu teminat mektubu ve 14000 liraya el koyarak,
THK’nun 6demis oldugu 40 bin liray1 da geri alma yoluna gitmistir. Siparislerin bu sekilde iptal
edilmesi Demirag’t maddi agidan sikintiya sokarak fabrika iscilerinin iicretlerini 6denemez hale
getirir. Nuri Demirag, durumun ciddiyetini anlatmak maksadiyla dénemin Cumhurbaskani ismet
Inonii’ye iki mektup yazmak durumunda kalir.

Ismet Inénii'den Medet

29 Kasim 1939 tarihli ilk mektubunda Demirag, ugak endiistrisinin 6nemini vurguladiktan sonra
kendisinin iilke savunmasina katki saglamak maksadiyla havacilik sektoriine girdigini belirtir.
Caligmalara baslamadan 6nce diinyanin ucak sanayisinde 6nde gelen {ilkelerine pek ¢ok ziyaretler
yaptigini ve bu alanda ¢alisacak miihendis ve is¢ilerin yetismesine de maddi katki sagladigini vurgular.
Alt yap1 ¢alismalarinin tamamlanmasindan sonra da Besiktas’ta bir tayyare atolyesi ile Yesilkoy’de
ucus pisti ve hangarlarin yapiminin tamamlandigini belirtir. Besiktas’taki atolyede yilda 150
antrenman ucagi veya 50 avci ucagi imal edebilecegini belirtir.

Bu ifadelerden sonra mektubun yazilis amact vurgulanir ve buna gore Tiirk Hava Kurumu
kendisinden ugak siparisinde bulunmus, bu siparislerden 65 planor kuruma teslim edilmistir. 10
Egitim ucag siparisinin ise ucus kabiliyeti az olan ve bagmiihendis olarak atolyede gorev alan
Selahattin Alan’in kendisinden izinsiz olarak Eskisehir’de yapilan torenlere katilmak iizere gittigi
esnada, Inonii yakinlarinda diismesi nedeniyle iptal edilmistir.

Demirag’a gore yapilan tahkikat neticesinde ucagin diismesiyle ilgili herhangi bir teknik arizaya
rastlanilmamasina karsin Hava Kurumunun siparisleri iptal ettigi gibi, teminat mektubu bedeli olan
14 bin lira ile sirkete avans olarak verilen 40 bin liray1 geri almasi sirketi mali agidan zor duruma
sokmustur. Bu gelismeleri anlattiktan sonra kendisinin simdiye kadar yurt savunmasina katki saglamak
amactyla 1,5 milyon lira masraf yaptigini, halbuki bu para ile isterse 15-20 apartman yaparak buradan
elde ettigi yaklagik 150-200 bin lira ile ¢ok rahat bir sekilde yasayabilecegini ifade eder.

Demirag’in mektubundan sonra Inénii ile bir goriisme gerceklestirdikleri ikinci mektuptan
anlasilmaktadir. Bu goriismede Inonii kendisine nasil yardimci olunabilecegini sormus, Demirag da
ciddi bir arastirmadan sonra kendisine bildirecegini ifade etmistir. 26 Agustos 1940 tarihinde yazilan
ikinci mektup, tayyare konusunda devlet yardimlarin mabhiyeti ile ilgili olarak kaleme alinir.
Demirag’in devletten istedigi maddi yardimla birlikte Cumhurbaskani Inonii’niin yatirimin arkasinda
durmasini istemektedir.

Demirag, yatirimlari konusunda devlet destegi saglandigir takdirde Onemli bir sanayi
kurulusunu hayata gegirecegini su ciimlelerle ifade eder; “bu para emrime tahsis edildigi takdirde,
Amerika’da, Almanya’da, Fransa’da tahsil ettirdigim genc yiiksek tayyare motor ve maden ve
izabe miihendislerinden 7-8 adedini beraberime alarak derhal bir tahrikle Amerika’ya hareket eder,
orada bulunan ve fabrikamin organizatorliigiinii deruhte eden beynelmilel gohrete haiz Profesor
Gasner’le birlikte satin alacagim liizumlu makine, alet ve edevati da emin yollardan memlekete getirir
ve daha icabi kadar miitehassislar angaje ederek ise sarilirim ve kurarim” diyerek bu isteki kararliligini
vurgular.

Sonun Baslangici

Diger yandan Nuri Demirag, THK ile arasindaki ihtilafin ¢dzlilmesi i¢in gayret sarf etmesine
karsin kesin bir anlagsmanin olmamasi tizerine THK ’na Ankara Ticaret Mahkemesi nezdinde dava acar.
Uzun durusma ve savunmalardan sonra Ticaret Mahkemesi davayr THK lehine sonuglandirir. Nuri
Demirag bu hadiseden sonra sermayesinin biiyiik bir kismimi kaybettigi gibi, Yesilkdy’deki ucak alani
da elinden alimir. Olaylarin seyrinden anlagildigi kadariyla Nuri Demirag karsisina ¢ikarilmis olan
zorluklardan epey yorulmus olmalidir ki, 1944 yilinin sonlarina dogru yaptigr bir agiklama ile artik
faaliyetlerini fikir sahasinda devam ettirecegini belirtir: “Harbin ¢esitli miigkiilati, memleketimizin
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imar1 yolundaki hamlelerimizde biiyiik giicliikler dogmustur. Bundan sonra taahhiit iglerine
girismeyecek, tetkik ve tetebbularla memlekete fikir sahasinda hayirli hizmetler etmek arzusundayim”.
diyerek Cumhuriyetin ilk yillarinda yatirimcilarin oniine ¢ikarilan engelleri vurgulamis olur. Vecihi
Hiirkus ile baslayan ve Nuri Demirag ile devam eden agir sanayi hamleleri bir kez daha agir darbe
alacak ve bu alanda uzunca bir déonem yatirim yapilamayacaktir.

Nuri Demirag hayatinin sonlarina dogru biitin malin1 “aile ve evlatlarimin orta halde
maigetlerine kifayet edecek ve yavrularimin yiliksek tahsil masraflarini temin eyleyecek miktar
cikarildiktan sonra, hali hayatimda yapmaga muvaffak olamayacagim hayirli miiesseseler viicuda
getirilmek ve idame ettirilmek sartiyla, serveti zatiye mi vakfettim” diyerek mal varligini vakfetmistir.
Tiirk ekonomi tarihinin en 6nemli miitesebbislerinden sayilan Demirag 13 Kasim 1957 tarihinde vefat
etmis ve 6liim haberi gazetelerde kiiciik haberlerle duyurulmustur.

Bilindigi gibi Atatiirk, ekonomide liberal politikalar1 benimseyerek 0Ozel tesebbiisiin
gelistirilmesi igin ¢aligti. Nuri Demirag da onun doneminde bdyle biiyiik bir yatirima kalkigmistir.
Demirag’in Genelkurmay Baskanligi’yla yazigmalarindan anlasildigir kadariyla Atatiirk doneminde
boyle bir tesebbiis desteklenmis ve takdir edilerek gerekli izinler ivedilikle verilmistir. Fakat
Atatiirk’iin 1938’de 6liimii iizerine ekonomik konularda onun takip etmis oldugu politikalardan
vazgecilerek kati devletci olarak nitelendirebilecegimiz ekonomik model uygulanmaya
baslanmistir. Hatta bu amagla 1942 yilinda Tesvik-i Sanayi Kanununu da yiiriirliikten kaldirilarak
devlet kontrol ve miidahalesi artmistir. Bu politikanin tabii bir sonucu olarak kisilerin yatirimlari
desteklenmedigi gibi yatirim yapilmasina dahi firsat verilmemistir.

*k*k

e Ucak fabrikalarim kim kapadi? (Mustafa Kili¢)

Tiirk havacilig1 iizerinde etkili olan yabanct iilkeler: Fransa, Almanya, Amerika, Italya, Polonya,
Ingiltere, Cekoslovakya.

Ulusal Kurtulug savast Oncesinde Fransiz havacilik sanayisinin en iyi teknolojiye sahip
oldugunu diisiinen Osmanl yoneticileri agirlikli olarak bu tilke ile igbirligi yapma yoniine gitmislerdir.
Kurtulus Savasi sonrasinda ise miittefikimiz Almanya’nin Tiirk havaciligi iizerindeki etkileri gériilmeye
baglamigtir. Her iki gelismeden de rahatsiz olan Amerika Tiirkiye i¢in planladiklarini uygulamaya
gecirmede gec kalmamaya 6zen gostermistir.

40’ yillardan baslayarak artan sekilde Amerika’nmin Tiirk havacihig: iizerinde bariz
iistiinliigii goriilmektedir. Bence bunun iki ana nedeni bulunmaktadir. Birincisi Amerika’nin
yayillmacilik ve somiirge politikasi. Digeri ise, bu amaca hizmet igin diger iilkelerde oldugu gibi
Tirkiye’de de olusturulan Amerikan ¢ikarlarina hizmet icin yetistirilmis kisiler.

1925 yilinda kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti sonraki adi1 Tiirk Hava Kurumu (THK) Tiirkiye’de
havacilik sanayisini kurma ¢aligmalarina baglamistir. Bu ilk adimi 1. Diinya Savasinda miittefiki olan
Almanya ile atmas1 gayet dogal karsilanmalidir. Ayrica Tiirk Hava Kuvvetlerinin giiclendirilmesi
kapsaminda 1925-1935 yillar1 arasinda THK’nun bagis ucaklar adi altinda 229 uc¢ak satin almasi
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ucak iireticisi iilkelerin istahim kabartmstir. Ozellikle de Amerika Tiirkiye’nin her yil ortalama 23
ucak almasi karsisinda harekete gegcmeye karar vermistir.

ABD-TURK HAVACILIK ILISKILERI

Amerika, Tiirkiye ile olan havacilik iliskilerinde daima sicak yaklasimlar icerisinde olmaya
Ozen gostermistir.

9 Ocak 1929: ABD’li tayyareci Charles Augustus Lindbergh 1927 yilinda Atlas Okyanusunu
tek basina gecen ilk pilot olarak tarihe gecmistir. Amerikali pilot’a THK Murassa Madalyasi
verilmistir.

30 Temmuz 1931: Amerikali pilotlar Yesilkdy Hava Alanmna indiler. Vali ve Belediye
Baskaninin yan1 sira THK Istanbul Baskan: ve diger havacilar Amerikal pilotlar1 karsiladilar.

31 Temmuz 1931: ABD’li pilotlar Russel N. Bordmann ve John L. Polanda Atlantik
okyanusunu asarak Istanbul’a inmislerdir. Uzun mesafe rekoru kirarak. THK Ist. Sb. Md. Hasan
Fehmi Bey Pera Palas Otelinde kendilerini ziyaret eder. Atatiirk Yalova’ya davet eder.

1 Agustos 1931: Pilot Russel N. Bordmann ve John L. Polanda Yalova’ya THK Bagkan1 Fuat
Bulca tarafindan getirilirler. Once Basbakan Ismet Inénii tarafindan 131 pirlanta tagh Murassa
madalyalar1 havacilara torenle takdim edildi. Ardindan Atatiirk’le sohbet edildi.

3 Agustos 1931: ABD’li pilotlar Russel N. Bordmann ve John L. Polanda onuruna Istanbul Pera
Palas Otelinde THK istanbul Subesi bir aksam yemegi diizenledi.

9 Haziran 1932 : Amerikali Mr. Jim (William Robertson) ile Vecihi Hiirkus Ankara civarinda
meydan aragtirmasi i¢in ugarlar. Glivercinlik mevkiinde ugus alani tespitinde bulunurlar.

1942-43 yillar1 arasinda Nuri Demirag’in Yesilkdy’deki Gok Okulu ve Besiktas’taki fabrikasini
ziyaret eden Amerikalilarin bazilari: Prof. Diyak: Nuri Demirag ile Tiirk Amerikan Seyriisefer Hava
Liman1 Mukavelesini imzalayan Amerikali Profesor. Prof. Bills Hum Tington: Amerikan Koleji
Miidiirii. Prof. Brown ile birlikte Demirag’in tesislerini gezmistir.

26 Mayis 1944: Nu.D-38 ilk tanitim seferini 26 May1s 1944 tarihinde Istanbul-Ankara arasinda
yapti. NuD-38 ucagimi Ankara’da Giivercinlik Hava alaninda kargilayanlar arasinda Devlet Hava Yollari
(DHY) Genel Miidiiriinlin yaninda bir Amerikal1 da bulunmaktayd.

23 Subat 1945: ABD ile Tiirkiye Cumhuriyeti arasinda ilk yardim anlagsmasi yapilmustir.

1945 — 1946: Hava endiistrisinin yiiksek miithendis ihtiyacini karsilamak i¢in THK ’nun tavsiyesi
ile ITU’de acilmis olan havacilik subesinden 19 yiiksek miihendisten 15°i fabrikalarda vazife
almislardir. Bunlardan 6 tanesi ABD’ye gonderilmis ve uzmanlik ¢aligmalarini tamamlayarak yurda
donmiiglerdir.

27 Subat 1946: ABD ile TC arasinda imzalanan ikinci anlasma geregi; ABD 10 milyon
dolarlik kredi verecektir. Bu kredi ABD savunma malzemeleri aliminda kullanilacaktir.

4 Haziran 1947: Amerikan Askeri Heyeti baslarinda Tiimg. Hall olmak tizere (5 kisilik hava
subayindan olusan heyet) THK Etimesgut Ugak Fabrikasini1 gezmislerdir.

12 Temmuz 1947: Turuman anlasmas1 ABD ile TC. Hiikiimeti arasinda imzalanmstir.

13 Subat 1952: Tiirkiye NATO iiyesi olmustur.

5 Nisan 1952: THK'nin Ankara Gazi Ciftligi'ndeki Ucak ve Motor Fabrikasi yeterli miktarda
ucak siparigi alamadigi igin krize girmis ve 5 Nisan 1952'de yapilan anlagma ile 4 milyon lira
karsiliginda MKE'ye satilmistir. Fabrika Yavuz Kansu miidiirliiginde yeniden yapilandirilmistir.
MKE, THK'nin gelistirdigi aralarinda Model 3 olarak yeniden adlandirilan Mehmetgik'in de bulundugu
6 ayr1 modeli imal etme karari aldi. Mehmetgik projesinin jet motorlu bir egitim ucagi oldugunu
hatirlatmakta fayda var...

Ayni yil ABD'nin Lockheed T-33 tipi jet egitim ucaklarin1 Tiirk Hava Kuvvetleri'ne hibe
etmesiyle projenin uygulanmasindan vazgecildi. 1957 yilina gelindiginde ABD Yardiminin 6n
gordiigii kosullar neticesinde yapilan gizli anlagsmalar ile hiikiimetin emri sonucunda
Tiirkiye'deki ucak iiretimi tamamen durdurulmustur. Fabrika daha sonralar1 ucak iiretimi
yerine traktor ve cesitli makine parcalari iiretmeye devam etmistir.

Tarafimdan Tirk Tayyare Cemiyeti doneminde yoneticilige baslayan, sonraki yillarda THK
Baskanhgi yapan ve en sonunda Ulastirma Bakani olan Siikrii Kocak’in yasami ve havacilik adina
aldizi kararlar dikkatle incelenmektedir. Bu konu {izerine yaptigim ¢alismalar kanmimca Tiirk
havaciliginin geri kalmigligiin en 6nemli nedenlerinin bulunmasina 1s1k olacaktir.



*k*k

e Yesilkoy Tayyare Meydani’ndan istanbul Havalimam'na (frfan Ozfatura)

Yil 1912. Harbiye Nezareti ordumuzun balon ve tayyare ihtiyaci igin bir tesise liizum duyar.
‘Kitaat-1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme Miifettis-i Umumi”sine bagli bir hava komisyonu kurar. iste
bu teskilat Hava Kuvvetlerinin temeli sayilir ki, cumhuriyete 11 yil vardir daha. Yesilkdy Hava
Mektebinde yetisen havacilarimiz Balkan Harbi ve Canakkale miidafaasinda vazife alirlar. Hatta “Bahr-
i Tayyare Mektebi” de egitime baslar.

Simdi gelelim sivil havaciliga...1933’te Amerika’dan iki King Bird alinir, Yesilkdy’e bir
hangar yapilir, yamma da kagir bina. Bilet satisi ofisi, bekleme salonu bir arada. Ugaklar
Eskisehir’de yakit ikmali yapar, Ankara Gazi Egitim yanindaki bir tarlaya inip kalkarlar.

[k asfalt pisti ve dise dokunur yolcu terminali 1942 yilinda insa edilir ki, ayaktadir hala.

1956°da Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi (DHMI) hizmeti devralir. 1958 yilinda Yesilkdy’e
7.445 inis olur! B6l 365°¢ giinde 20 ugak filan. Almanya’ya is¢i gogii ile charter ucuslart basglayinca, 8
pasaport kontrol ve 12 giimriik muayene bankosu eklenir binaya.

Derken giinliik ucak sayis1 200’{i asar, kazalarin en acis1 30 Ocak 1975’te yasamr. Izmir
Cumaovasi’ndan gelen Fokker F-28 tipi Bursa ucgagi, inis sirasinda pist 1siklarinin sénmesi yiiziinden
Marmara’ya diiser, 37 yolcu ve 4 miirettebattan kurtulan olmaz. Demek bir seyler noksandir hala.

I¢ hatlar terminali Adeta kasaba garajim andirir, tavani akar, her damlanin altinda kova...
Tuvaletler kelimenin tam manastyla rezil riisva. Mescit sadirvan ne miimkiin merdiven altinda bir tahta
bulursan 6p de koy basina.

Heniiz 151kl paneller yoktur, bilgi aslanin agzinda. Hangi kapi, tehir var mi, ne kadar.
Yakaladigin memuru esir eder, soru yagdirirsin bunaltircasina. Sen birakirsin 6biirii yakalar, zavallilar
burunlarindan solurlar.

Yerler pis, duvarlar pis, camlar harita.

Havalandirma mi1? O da ne ya?

Sabah ugagini kaciran mecburen bekleyecek aksama. Zira havaalani sehrin disinda, nasil gidip
geleceksin bir daha.

Terminal binalar1 kuru tahtadan mamul ¢akili oturma gruplarindan ve iptidai check-in
masalarindan ibarettir. Bileti bagkas1 da kullanabilir, kimse kimlik sormaz sana.

Koprii, koriik yok tabii. Tayyareler terminalin yanina kadar sokulur, pervanelerin esintisini
hissedersin, DC 8’ler camlar1 zangirdatarak yanasir, sagir ederler adeta.

Bagaja ancak sahip ¢ikilan pargalar yiiklenir. “Bu benim” “Tamam” Onay vermeden oturan
yolcular yiiziinden anonslar verilir ard1 ardina. “Mavi valizin sahibi liitfen bagajinizin basina, tayyare
hareket etmeyecek yoksa!”

Biletinizde koltuk numarasi yazmaz, bos buldugunuz yere oturabilirsiniz.

Ozel hava yollarina yesil 151k yakildiginda “Ama bu THYi bitirir” diyenlerin aksine THY
alir basim gider, marka olur diinya capinda.

26 havalimanimiz vardir, 55’e ¢ikar. Sabiha Gokcen de biiyiik eksigi kapatir bu arada.

Yap-islet-Devret usuliiyle ihale edilen terminaller sektore hiz katar.

Yesilkoy’de 34 kopri, 224 check-in kontuari, 11 bagaj bandi yetmez olur, bazi giinler sadece
iceri girebilmek saatler almaya baslar.

Yeni bir havaalan1 mecburiyet olur sonunda. “Istanbul’a ii¢ hava alam fazla degil mi?” “Ama
orasi pek uzak!”

Bakin Londra’da alti havaalam var. Heathrow, City, Luton, Stansted ve Gatwick (kuzey ve
giiney). Evet onlar da merkeze mesafeli. Trene yaklasik 20 paunt veriyorsunuz (140 lira), taksi tutmak
ise 100 £ civarinda (700 lira).

EK-1 Vecihi Hiirkus (1896-1969)



- Birinci Diinya Savasi’nda Bagdat cephesine ugak makinisti olarak gonderildi. Orada bir u¢ak kazasinda
yaralanarak Istanbul’a déndii. Yesilkdy’deki Tayyare Mektebi’ne girerek tayyareci oldu.

- 1917 sonbaharinda Kafkas cephesine, 7. Tayyare Boliigii’ne atandi. Orada bir ugak diisiirerek Kafkas
Cephesinde ucak diisiiren ilk Tiirk tayyarecisi oldu. Bir hava savasinda yaralanarak diislince ucagin
yakarak Rus’lara esir oldu. Esir olarak Hazar Denizi’'ndeki Nargin adasina gonderildi. Azeri
Tiirklerinin yardimi ile adadan yiizerek kagti. Birlikte kagtig1 bir arkadasiyla Erzurum’a kadar yaya
olarak geldiler.

- Kurtulus Savasi’nin ilk ve son ugusunu yapan, izmir hava alanini isgal eden tayyareci olmus, ii¢c defa
takdirname alarak kirmiz1 seritli Istiklal Madalyas1 kazanmustir.

- Savas sonras Izmir’de Seydikdy’de acilan tayyare okulunda yeni tayyarecileri egitime baglamis, tam
o sirada 1923 yili baglarinda izmit mintikas1 Tayyare boliigiine atanmus.

- Edirne’ye yanlislikla inen bir yolcu tayyaresini almaya memur edilmis. Hizmet karsiligi bu ucaga
adinin verilmesi, 1919°dan beri ucak projeleri yapan Hiirkus’ta ugak insa etmek diisiincesini yeniden
canlandirmis.

-Ganimet olarak Yunan’lilardan ellerine gecen pek ¢cok motordan yararlanarak projesini hazirlayip ilk
ucagl Vecihi K VI’ y1 imal etmistir. Ugagi i¢in ugus miisaadesi istemis, ugabilirlik sertifikas1 i¢in bir
teknik heyet olusturulmus, ancak teknik heyetin igerisinde tayyareyi uguracak ve kontrol edecek
personel bulunmadigindan gecikmistir. Sonunda teknik heyetten birinin “Vecihi, biz sana bu lisansi
veremeyiz, "ucagina giiveniyorsan atla, ug, bizi de kurtar” s6zii lizerine Hiirkug, 28 Ocak 1925°de
yaptigt ugagi Vecihi K IV ile ilk ugusunu yapar.

- Izin almadan ugtugu icin cezalandirilinca, istifa ederek Hava Kuvvetlerinden ayrilip Ankara’ya gider
ve kurulmakta olan Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne (T.T.C.) katilir. T.T.C. Fen subesini organize etmekle
gorevlendirilir.

- Bu arada Avrupa havaciliginin tetkiki i¢in bir heyetle Hiirkus, ikinci kez Avrupa’ya gider. Almanya’da
Junkers ve Rohrbach fabrikalarini ziyaret ederler. Bu fabrikalar Tiirkiye’de anonim sirket halinde
tayyare fabrikasi kurmak fikrindeydiler. Fransa’da da Breguet, Potez, Henriot gibi birgok fabrikalari
ziyaret etmisler, Hiirkus da bu fabrikalarin ugaklariyla tecriibe uguslar: yapmius.

- Milli Savunma Bakanligi Kayseri’de Tayyare ve Motor Anonim Sirketi (Tomtas) adinda bir fabrika
kurmak i¢in anlagir. Hiirkus Tomtas’in teklifini kabul ederek Almanya’ya gider. Hiirkus Almanya’da Ju
A-20 tayyarelerinde bazi noksanliklar bulur, onlarin diizeltilmesi ile Ju A-35 ‘lerin yapimini da {istlenir.
- Hiirkus yurda dondiikten sonra, Tomtas emrinde biri 14 kisilik 3 motorlu Ju-23, digeri alt1 kisilik tek
motorlu Ju F-13 yolcu tayyareleriyle Ankara - Kayseri arasinda ulasim uguslari yapar. Tarih 1927dir.
- Hiurkus, Tomtas’a, Ju A-35’in kanatlarina benzin depolar ilavesi ile havada kalma siiresini
uzatarak Ankara — Tahran ucusunu direkt yaparak, iran devletine ucag: gostermek ve hiikiimetimizin
rizastyla devletimizin ihtiyacindan fazlasinin yabanci devletlere de satilabilmesi fikrini agmis. Bu
yapilirsa hem devletimiz sereflenecek, hem de Tomtag’a biiyiik faydasi saglayacakti. O sirada heniiz
Tomtas fabrikasi tesekkiil etmemis ve Ju A-35 tayyaresi de Tomtas’a devredilmemis oldugundan bu
ugusu reddedilmisti.

- Milli havaciligimiz igin giizel bir baslangi¢ olan Tomtas ne yazik ki 1928 yilina kadar ¢aligmalarina
devam edebildi. Kot yonetimi yiliziinden 1928°de iflas etmis, daha dogrusu iflas ettirilmistir.

-1930 y1l1 y1illik iznini 2 ay {cretsiz olarak uzatip Kadikdy’de bir keresteci diikkanini kiralayarak, 3 ay
icinde ilk Tiirk sivil ugagini, aslinda ikinci ug¢agi Vecihi K-XIV ucagini insa etmistir. Ucak iki kisilik,
tek motorlu spor ve egitim ucagidir. Ucagi ile birlikte ugarak Ankara’ya donmiis, Ankara iizerinde bir
gdsteri yapmis, Bagbakan Ismet indnii ve bazi komutanlar tarafindan ucag1 incelenerek tebrik edilmis.
Ucabilirlik sertifikasi verilmesi icin iktisat Bakanligina miiracaat ederek miisaade istemis. 14 Ekim
1930°da, “Tayyarenin teknik vasiflarim tespit edecek kimse bulunmadigindan gereken vesika
verilmemistir” cevabini almas.

- Bakanlik nezdinde yapilan girisimler sonucu ugaga istenen belgenin alinmasi amaciyla
Cekoslovakya’ya gonderilmesi karar1 alinmus. Tayyareye ait biitiin resmi evrak 6nce Cek diline
¢evrilmis, ugak gelince de tekrar monte edilerek ugagin malzemeleri ve her tiirlii teknik kontrolu
yapildiktan sonra ugusu istenmis. Her tiirli ugus sekilleri ile ugusun kontrolu tamamlanmis. Hiirkus 23
Nisan 1931°de Cekoslovakya’li yetkililer tarafindan ugus miisaadesini almistir. 25 Nisan 1931°de
Cekoslovakya’dan ugarak Tiirkiye’ye gelmek i¢in yola ¢ikip 5 Mayis 1931°de Tiirkiye’ye gelmistir.
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- Bu arada Tiirk Hava Kurumu yeni bir turne planlar. Ankara’dan baslayan ucus Aksaray, Konya,
Manavgat, Antalya, Fethiye, Mugla, Aydin, Denizli, Usak, Eskisehir, Adapazari, [zmit ve Yesilkoy’de
tamamlanir. Ugus biiylik bir basariyla tamamlanmistir. Kurum subeleri bagislarla zenginlesmistir, ama
3 Kasim 1931 tarihli telgrafta biiyiik yardimcisi makinisti Hamit’in igine son verilir Hiirkus’a 6denen
ucus tazminati Kesilerek Vecihi XIV uc¢ag1 ucustan men edilir. Bundan sonraki ucuslarin Milli
Miidafaa Vekaleti tarafindan verilecek ucakla gerceklestirilecegi bildirilir

- 21 Nisan 1932°de i1k Tiirk Sivil Tayyare Mektebi’ni kurar. ikisi kiz olmak iizere 12 dgrenci
kaydolur. 27 Eyliil 1932’de egitim ve Ogretime baslanir. Okulun gayesi Tiirk gencligini havaciliga
alistirmak, tayyareci kusaklar yetistirerek Tiirkiye Cumhuriyeti hava ordusunun yedek giicii olmakti.

- Nuri Demirag Bey, bir tayyare yapimi i¢in 5000 TL vermis, boylece 1933’de adi1 Nuri Bey olan Vecihi
K-XVI kabin ugag1 yapilmistir. Ayni1 yil tek satihlt Vecihi KXV ucagini da insa etmisler ve 30 Agustos
1933°de iki Vecihi XIV, iki tane Vecihi XV ve Nuri Bey Vecihi-XVI ugaklar1 ile dgrencileri Istanbul
goklerinde gosteri ugusu yapmigslar. Okulda, bir de Vecihi SK adli ugak motoru ile ¢alisan deniz botu
yapilmustir.

- Vecihi Sivil Tayyare okulu parasal sorunlardan ve yetistirdigi 6grencilerin diplomalarina
denklik verdirememis olmasindan kapanmistir.

- 1935 yil1 baglarinda Tiirk Hava Kurumu Baskani Fuat Bulca, ¢agrili olarak Rusya’ya gider. Orada sivil
havaciligin durumunu goriir ve doniisiinde Atatiirk’e anlatir. Atatiirk: Tiirk Kusu namu ile yeni bir
calisma yolu acin ve Vecihi’den faydalanin!” emrini verir. Hiirkus Ankara’ya cagrilir. Etimesgut
hangarlarin1 yapmak, yaz kampi i¢in ugus sahasi bulunmasi ve Rusya’ya egitim igin Ogrenci
gonderilmessi onun mutlulugu olur.

-1951°de bes arkadasiyla birlikte havadan zirai ilaglama yapmak iizere Tiirk Kanadi ad1 ile bir sirket
kurmus, Sait Bayav ve Muammer Oniz’le Ingiltere’ye giderek Auster tipi ii¢ ugak almuslar.

- 1952°de Paro mamasinin reklamini yapmak igin tekrar Ingiltere’ye giderek Proctor V tipi dort kisilik
hafif turist tipi tayyare alir. Bu tayyare ile degisik miiesseselerin reklamini yapti.

- 29 Kasim 1954’de Hiirkus Hava Yollarim kurdu. Tirk Hava Yollari’nin seferden kaldirdigi
ucaklardan 8 tayyareyi Ziraat Bankasindan kredi ile almigti. Bir takim giigliiklerle ugragarak hava
yollarmin sefer yapmadig: yerlere seferler koyarak, izin vermediklerinde gazete tasiyarak caligmak
istedi, ama sabotajlar, u¢aklarimin parcalanmasi ve sonunda ugustan men edilerek u¢amadi. Buna
ragmen uslanmadi. Elinde kalan son ucagim da Maden Tetkik Arama Enstitiisii’niin emrinde
kullanarak Giiney Dogu Anadolu’da torium, uranium ve fosfat arayarak zor doga kosullarinda ¢alisti.
- Hayatiin sonlarinda ¢ok sikinti ¢ekmis, bor¢landirilmig, ugamayacak duruma disiiriilen ugaklariin
sigorta giderleri ve bunlarin faizleri borcuna eklenmis, vatana hizmetten kendisine baglanan ¢ok yetersiz
maagina bile haciz konmustur.

- Ankara’da anilarin1 yazarken, bir kaza sonucu beyin kanamasindan komaya girdi, 16 Temmuz 1969
tarihinde hayata gozlerini yumdu. (http://www.tayyareci.com)

EK-2 Nuri Demirag (1886-1957)

- Tirk Havacilik Tarihinin en 6nemli isimlerinden ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar
insaatinin ilk miiteahhitlerindendir.

- Tiirkiye’de ilk ucak fabrikasinin kurulusu, ilk sigara kagidi iiretimi, ilk yerli parasiit iiretimi
gibi ilkleri gerceklestiren, istanbul Bogaz iizerine koprii yapilmasi, Keban’a biiyiik bir baraj
yapilmasi diisiincelerini ilk kez giindeme getiren kisidir.

- 1918 yilinda, Maliye’den istifa etti, ticaret ile ugrasmaya basladi. Yabancilarin tekelinde olan sigara
kagidi isine girdi. Emindnii’de kiigiik bir diikkanda ilk Tiirk sigara kagidi yapimim baslatti. Urettigi
sigara kagidina “Tiirk Zaferi” adin1 verdi. Nuri Demirag, bu ilk girisiminden biiyiik kazang elde etti.

- Fransizlar istlendikleri demiryolu yapimini 1926 yilinda birakinca; tapu dairesinde miihendis olan
kardesi Abdurrahman Naci Bey’i de memurluktan ayirarak birlikte bu isin miiteahhitligine basladi.
Samsun—Erzurum, Sivas-Erzurum ve Afyon-Dinar hattin1 1012 Kilometrelik demiryolunu bir yil gibi
kisa bir siirede tamamladi. Cok daglik ve kayalik arazide balyozlarla daglar1 delerek tiinel agmak
zorunda kalmalarina ragmen islerini zamaninda tamamladilar. Tiirkiye’nin 10 bin km’lik demiryolu
aginin 1250 km’lik boliimiiniin ingasini gerceklestirmistir. Bu nedenle 1934 yilinda kendisine Mustafa
Kemal ATATURK tarafindan “Demirag” soyadi verilmistir.
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- 1931 yilinda, Asya’y1 Avrupa’ya baglayacak Bogaz Képriisii projesini yapti. Amerika’dan uzmanlar
getirtti. 4 yil siiren arastirmalarinin sonucunda hazirladigi projeyi 1934 yilinda Atatiirk’e gotiirdd.
Atatiirk ¢cok begendi. Hiikiimete gonderdi. Hiikiimet reddetti.

- Yildiz Saray1 oniindeki yikik tarihi ¢esmeyi yeniden ayaga kaldirdi. Bu gelenegini yillarca siirdiirdii.
Toplam 43 ¢esme yaptirdi.

- 1933 yilinda, Divrigi’ye enerji saglama planlarini yaparken 1966 yilinda yapimina baglanan Keban
Baraji projesini ilk kez giindeme getirdi.

- Nuri Demirag, demiryolu ingaatlar1 devam ederken bir yandan da ¢esitli biiyiik insaat projelerine de
basladi. Karabiik Demir Celik, izmit Seliiloz, Sivas Cimento ve Bursa Merinos tesislerini, Eceabat
Havaliman1’m, Hali¢ kenarinda istanbul Hal Binas1’m insa etti.

- 1933 yilinda Bursa’da Siimerbank Merinos Fabrikasi’nin yapimina basladi. Yapimecis1 oldugu Izmit
Seka Kagit Fabrikasi’nin temeli 1934 yilinda atildi. Istanbul Hal Binasi insaatlarmin yapimini iistlendi,
kisa siirede tamamladi.

- 1936 yilinda, Besiktas Nuri Demirag Ucak Atolyesi'nin temeli atildi. Divrigi’de yapilacak olan
fabrika icin calismalara basladi. Oncelikle Istanbul’da bir deneme atédlyesi kurulacakti. Bu amagla
Cekoslovak bir sirketle anlasti. istanbul’da Barbaros Hayrettin Pasa Iskelesi’nin yaninda atélye binasi
insa edildi.

- Deneme ucuslarini yapabilmek icin Yesilkdy’deki Elmaspasa Ciftligi’ni satin aldi ve iizerinde
biiyiik bir ucus sahasi, hangarlar ve ucak tamir atélyesi yaptirdi. Ucus sahasi, Avrupa’nin en biiylik
havalimani olan Amsterdam Havaliman1 biiyiikliigiinde idi. Bu alan, giiniimiizde Uluslararasi Istanbul
Atatilirk Havalimani olarak kullanilmaktadir.

- Tiirkiye’nin ilk ucak miihendislerinden “Selahattin Resit Alan” iiretilecek ucak ve planorlerin
planmm ¢izdi. 1936°da ilk tek motorlu ugak iiretildi ve Nu.D-36 adi verildi. 1938’de Nu.D-38 adh cift
motorlu 6 Kkisilik yolcu ucagr yapildi. 1939°da Tiirkiye’nin ilk yerli parasiit iiretimini
gerceklestirdi.

- 1938 yilinda, Tiirk Hava Kurumu, 65 plandr satin almak icin siparis verdi. 65 planér kisa siirede
teslim edildikten sonra; siparis edilen NuD-36 adli 24 egitim ucagi tamamlanmis, deneme ucuslari
Istanbul’da gerceklesmisti. Tiirk Hava Kurumu Nuri Demirag’a verdigi ugak siparisini iptal etti. Olay
mahkemeye yansidi. Iki ayr1 Bilirkisinin olumlu rapor yazmasma karsin THK ucaklar1 almadi.
THK ’nin siparisi olan ve son olarak Istanbul’dan Eskisehir’e ugan ucaklarm teslimi i¢in Eskisehir’de
bir kez daha test ugusu yapilmasi talep edilmistir.

- Selahattin Resit Alan, 1938’de Nu.D-36 ug¢agiyla inis yaparken, ¢evredeki hayvanlar hava alanina
girmesin diye pistte acilan hendegi gérmez ve hendege diiser. Resit Alan bu kazada vefat eder. Bu
kazadan sonra THK siparisi iptal etti. Nuri Demirag, mahkemeye verdigi THK ile yillar siiren bir
mahkeme siirecine girdi. Mahkeme THK lehine sonuglandi. Ayrica ucaklarin yurtdisina
satilamamasi icin bir de kanun cikartilir. Bu yiizden siparis alamayan fabrika 1944 yilinda
kapanir.

- Ispanya, Iran ve Irak‘tan alinan siparisler engellendi; elde kalan ucaklar hurdaciya satildi. Nuri
Demirag’in davay1 kaybettikten sonra hiikiimet {iyeleri ve cumhurbaskanina mektuplar yazarak
yanlisligin diizeltilmesi i¢in yaptig1 girisimler basarisiz oldu; fabrika tekrar agilamadi.

- Nuri Bey, 1941 yilinin Eyliil ayinda 12 ugaklik bir filoyu, Bursa, Kiitahya, Eskisehir, Ankara, Konya,
Adana, Elazig ve Malatya rotasinda ucurarak halka kendi tayyarelerimizle goklerimizi kendimizin
koruyabilecegini gostermek ve onlara inang vermek istemistir.

- 1939 yilinda, Cumhuriyet tarihinin en biiyiik depremi Erzincan‘da yagsandi. Nuri Demirag kurtarma
caligmalarina katildi. Depremde evlerini yitirenlere prefabrik evler yapti.

- Istanbul Teknik Universitesi biinyesinde bir Ugak Miihendisligi bdliimiiniin agilmasi igin énciiliik etti.
Tiirkiye’nin ilk yerli parasiit iiretimini gerceklestirdi.

- 1941 yilinda, Tiirk yapinu ilk ugak Istanbul’dan Divrigi’ye ilk ugusunu pilot olarak yetistirdigi oglu
Galip Demirag’in kullandig1 ucakta yapti.

- 1942 yilinda, yapimciligini iistlendigi Sivas Cimento Fabrikasi hizmete girdi.

- 1944 yihinda, Nuri Demirag’a ait Ucak Pisti, Fabrika ve Etiid Merkezinin bulundugu alan
istimlak edildi. Urettigi Nu.D 38 adim tasiyan ¢ift motorlu 6 kisilik yolcu ucag: yurt disinda biiyiik
ilgi gordii. Diinya havacilig1 yolcu ucaklar1 a simfina alindi.
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- 1945 yilinda, siyasete atildi. Milli Kalkinma Partisi’ni kurdu. Tiirkiye’nin Cok Partili Yasama

gecisini baslatti. 1946 yilinda, segimlere katildi. Ancak basar1 gosteremedi. MKP’nin basin tarafindan

engellendigini diisiinen Demirag, bir matbaa kurarak 100 bin satacak bir gazete planladi.

- 1948 yilinda, Milli Kalkinma Partisi’nin propagandasi igin bir radyo istasyonu kurmak istedi. Izin

verilmedi.

- 1951 yilinda, evsiz ve agikta kalan Neyzen Tevfik‘e ev verdi. Amerika ve Kanada‘ya gitti. Tiirk

Amerikan Dostluk Dernegi’nde bir konusma yapti.

- 1952 yilinda, Pakistan‘da yapilan Islam Kongresi’ne Tiirkiye’yi temsilen katilda.

- 1954 yilinda, Demokrat Parti listesinden Sivas milletvekili oldu. “Makam ve memuriyet gii¢lerini

kotiiye kullanarak kamu diizenini ¢igneyen ve genel ahlaki bozanlar hakkinda cezai yaptirim ” isteyen

yasa Onerisini meclise sundu.

- Nuri Demirag, 1920 yilinda dogru Mesude Hanim ile evlendi. Bu evlilikten Galip ve Kay1 Alp adli iki

oglu, Mefkure, Sukufe, Siiveyda, Siiheyla, Giilbahar ve Turan Melek adlarinda 6 kiz1 oldu.

- Nuri Demirag, 13 Kasim 1957 tarihinde Istanbul’da seker hastaligi nedeni ile 71 yasinda 61dii.
(www.biyografi.net.tr)
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